	PRINCIPALES PROBLEMAS DETECTADOS EN LOS ACTUALES SISTEMAS DE TRANSPORTE FERROVIARIO EN EL AREA FUNCIONAL DE BILBAO


	PROBLEMAS DE LAS LÍNEAS DE RENFE


	FEVE
	EUSKOTREN
	METRO

	MARGEN IZQUIERDA

C1
	LINEA NERVION

(Bilbao-Orduña)

C3
	LINEA TRAPAGARAN

(Bilbao – Muskiz)

C2
	LINEA KADAGUA

(Bilbao-Balmaseda)
	LINEA 

(Atxuri-Amorebieta)
	LINEA 1 (Bilbao-Plentzia)

	- Areas fuera de cobertura ferroviaria: Cruces, Kabieces, Centro urbano de Portugalete , Sestao y en menor medida Barakaldo.

-Fuerte competencia de servicios de BIZKAIBUS , planteados como alternativa al ferrocarril y no como complemento

-  Inexistencia de parque disuasorios

- Dudas sobre su papel una vez de inagurada la Línea 2
	-Horarios irregulares

-Areas de acceso deficientes en Ollargan y Arankudiaga

-Inexistencia de aparcamientos disuasorios y puntos intermodales

- Mal estado de conservación de los apeaderos y estaciones


	- Frecuencia de 18¨ en hora punta y 36¨en hora valles, insuficiente para atender servicios.

-El problema de la vía única

-Importante población dispersa

-Accesos deficientes: Putxeta, Gallarta, Trapagran y Galindo


	-  Velocidad comercial de 40 km/hora – La entrada en servicio del nuevo corredor de carretera del Kadagua aumentará la competitividad de los servicios de autobuses

- Deficiente conexión en Bilbao con el resto de la red de transporte (Metro, autobuses...)

- Limitaciones en capacidad por la necesidad de compatibilizar servicios de viajeros y mercancías
	.Accesos deficientes en  algunos núcleos: Ariz-Basauri, Galdakao y Amorebieta

. Velocidad comercial 43 km/h. insuficiente para servicios de ese recorrido

.Inexistencia de aparcamiento disuasorios y puntos intermodales
	. Núcleos urbanos alejados: Leioa  y Plentzia

. Las condiciones de trazado y la vía única en el tramo Urduliz -Plentzia

. Paso a nivel en Urduliz y Maidagan

. Inexistencia de aparcamientos disuasorios y opciones intermodales. Solo existe en Leioa y Plentzia-Gorliz-Armintza




Fuente: PTP

